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ABSTRACT: 


A vehicle steering lock wherein the steering shaft (13) is locked by a bolt (53) moving inside a 
seat (15) on a metal block (11). The bolt (53) is sprung inside a seat (16) on the shaft (13) and 
reloaded each time by a cam (33) operated by a key via a lock (21). In the event of the hollow 
body (8) of the lock (21 ) being forced, the bolt (53) is locked by a spring element (56), which is 
normally maintained locked by a profile of the cam (33), via a pin (63), even when the key (26) is 
withdrawn. 
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LENKRADSCHLOSS 

Die Neuerung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug-Lenk- 
radschloB mit einem Gehause, in dera ein zundschliisselbetatig- 
tes SchloB untergebracht ist. 

Mit zunehmendem Strafienverkehr nehmen auch Fahrzeug- 
diebstahle zu, Daher dient in modernen Fahrzeugen der ZUnd- 
schlUssel zum Starten des Motors zugleich zur Blockierung der 
Lenkradsaule, wenn der SchlUssel abgezogen wird, Solche Vor- 
richtungen ktinnen jedoch auf verschiedene Arten aufgebrochen 
werden, beispielsweise durch Kraftanwendung, und in diesen 
Fallen ist nichts gewonnen, wenn man das SchloB robuster 
macht • 

In einem bekannten LenkradschloB wird das SchlieBorgan 
von einem vom SchlUssel betatigten Schaft gesteuert und ist in 
der entsperrten Stellung des Lenkradschlosses mit einem 
Slcherheitselement gekoppelt, das parallel zum Schaft ver- 
lauft. Das SchlieBorgan besitzt welter ein RUckhalteelement, 
urn es in der Lenkrad-Sperrstellung zu halten. Dieses Element 
wird jedesmal von einer auf das Slcherheitselement einwirken- 
den Feder geladen. Eine solche Anordnung ist jedoch komplex 
aufgebaut und nicht sehr sicher bei Anwendung von Gewalt. 

Aufgabe der vorliegenden Neuerung ist es, ein zuver- 
lassiges LenkradschloB vorzuschlagen, das eine Freigabe des 
Steuermechanismus auch bei Gewaltanwendung verhindert. 

Diese Aufgabe wird durch das LenkradschloB gemafi An- 
spruch 1 gelttst. BezOglich von Merkmalen bevorzugter Ausftth- 
rungsformen der Neuerung wird auf die UnteransprOche verwie- 
sen. 

Ein bevorzugtes, jedoch nicht einschrankend zu inter- 
pretierendes Ausfuhrungsbeispiel der vorliegenden Neuerung 
wird nun anhand der beiliegenden Zeichnungen eriautert. 

Fig.l zeigt einen Querschnitt durch ein LenkradschloB 
gemafi der vorliegenden Neuerung in der Sperrstellung. 
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Fig. 2 zeigt einen Teilschnitt entlang der Linie II-II 
in Fig.l. 

Fig. 3 zeigt denselben Querschnitt wie in Fig.l in 
einer anderen Betriebsphase. 
5 Fig. 4 zeigt einen Teilschnitt entlang der Linie IV-IV 

in Fig. 3. 

Fig. 5 zeigt in vergrttBertem MaBstab einen Ausschnitt 
aus Fig. 3 in der Fahrstellung. 

Fig. 6 zeigt denselben Schnitt wie in Fig. 1 nach 
10 Anwendung von Gewalt. 

Fig. 7 zeigt in vergrOBertem MaBstab ein Detail aus 

Fig. 6. 

Ein Kraftfahrzeug-LenkradschloB 5 besitzt in ublicher 
Weise einen Schaltblock 6 fur das elektrische System. Der 

15 Block 6 sitzt in einera ersten Abteil 7 eines Kttrpers 8 bis 11, 
der einen Hohlbereich Oder Hohlkfirper 8 aus Kunststoff sowie 
zwei Flansche besitzt, die ein starres Bauteil, namlich einen 
Block 11 umschlieflen. Der Block 11 besteht aus Metall, vor- 
zugsweise einer zahen Leichtmetallegierung, wie sie im Handel 

20 unter dem Namen "Zama" erhaitlich ist und die einer Verwindung 
Oder einem Bruch widersteht. 

Der Block 11 weist einen zylindrischen Sitz 12 in 
AnschluB an die LenksSule auf und ist so angeordnet, daB der 
Sitz 12 neben der Lenkradsaule 13 liegt, die innerhalb einer 

25 Manschette 10 drehbar gelagert ist, Diese Manschette ist ihrer 
Form nach an eine Klammer 14 angepaBt, die zwei Flanche ent- 
sprechend den beiden Flanschen 9 und dem Block 11 besitzt. Der 
Block 11 weist eine prismatische Fuhrung 15auf, die mit einer 
Offnung 25 in der Manschette 10 fluchtet und vorzugsweise 

30 radial bezuglich der LenkradsSule 13 veriauft. Die Lenkradsau- 
le besitzt mindestens einen radialen Einschnitt 16 derselben 
Weite wie die FOhrung 15 und in Flucht mit der Offnung 25 und 
der Fuhrung 15, wenn die Lenkradsaule 13 sich in einer be- 
stimmten Winkelstellung befindet. 

35 Der Hohlkdrper 8 enthait weiter ein zweites im wesent- 


- 3 - 


lichen zylindrisches Abteil 17, das vom Abteil 7 durch einen 
Innenflansch 18 mit zentralem Loch 19 abgeteilt ist und ein 
Schlofl 21 mit einem Kombinationszylinder 22 aufnimmt, das 
winkelmSflig und axial in dem Abteil 17 festgelegt ist. Das 
5 SchloB 21 besitzt auch einen geformten Flansch 23, der in 
einer Vertiefung 24 liegt, und weist einen Schlttsselschlitz 
zum EinfUhren eines Schlussels 26 (Fig. 3) auf. 

Das SchloB 21 besitzt einen Schaft 27, der in Dreh- 
richtung und axial bezuglich des Zylinders 22 beweglich ist 

10 und uber ein Verbindungsglied 28 mit einem Schaft 29 verbunden 
ist, der mit einer Scheibe 31 ein Bauteil bildet. Die Scheibe 
besitzt in Achsrichtung einen zylindrischen Abschnitt 32 und 
einen Nockenabschnitt 33. Ein Winkelbereich des Nockenab- 
schnitts 33 besitzt ein Profil in Form einer zylindrischen 

15 Oberfiache 34 desselben Durchmessers wie der Abschnitt 32. Der 
Zweck dieses Abschnitts wird weiter unten erlSutert. 

Der Rest des Nockenabschnitts 33 besitzt ein Profil 36 
nach oben (Fig. 4) und ein zylindrisches Profil 37 mit geringe- 
rem Durchmesser als die Oberfiache 34. Die Profile 36 und 37 

20 aktivieren einen im wesentlichen prismatischen Ansatz 38 mit 
trapezfflrmigem Querschnitt auf einem Gleitglied 39, das in 
einer prismatischen radialen Offnung 40 im HohlkOrper 8 und 
innerhalb einer entsprechenden Offnung 41 gleitet, die in dem 
starren Block 11 ausgebildet ist und mit der Offnung 40 fluch- 

25 tet. 

Das Gleitglied 39 besitzt eine Offnung 42 fur den 
DurchlaB einer Veriangerung 43 des Schafts 29 (Fig.l), der im 
Loch 19 steckt und in einem prismatischen Endbereich 44 endet, 
urn den Schalter 6 zu betatigen. Eine Kompressionsfeder 45, die 

30 auf den Bereich 44 driickt, halt normalerweise die Veriangerung 
43 und den Schaft 29 zusammen mit der Scheibe 31 und dem Ver- 
bindungssttlck 28 in der rechten Endstellung gemaB Fig.l. 

Das Gleitglied 39 besitzt zwei seitliche Vorsprunge 
46 (Fig, 2), die in entsprechenden Hohlraumen 47 auf beiden 

35 Seiten der Offnung 40 im Hohlkiirper 8 zusammen mit je einer 
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Kompressionsfeder 48 sitzen, urn das Gleitglied 39 gegen eine 
Schulter 49 im Block 11 zu driicken, wie in Fig. 2 zu sehen 
ist. Das Gleitglied 39 besitzt weiter einen Vorsprung 51, der 
in eine Vertiefung 52 in einem Sperrorgan eingreift, das aus 
5 einem Bolzen 53 mit prismatischem Querschnitt besteht und in 
die Fuhrung 15 des Blocks 11 sowie den Einschnitt 16 der Lenk- 
radsaule 13 eindringen kann. 

Das SchloB 21 besitzt eine Sicherheitseinrichtung 54 
bis 64. Insbesondere besitzt der Bolzen 53 eine Vertiefung 54, 

10 die mit einem zylindrischen Loch 55 im Block 11 korrespon- 

diert, wenn der Bolzen 53 in dem Einschnitt 16 einrastet, wie 
in Fig. 1 zu sehen ist. Das Loch 55 nimmt ein gleitendes Fe- 
derelement 56 mit einem Kolben 57 (Fig. 5), der in einem zy- 
lindrischen Sitz 58 gleitet, und mit einem Kopf 59 auf , an dem 

15 eine Kompressionsfeder 60 angreift, welche zwischen der fla- 
chen Oberseite des Kopfes 59 und einer Scheibe 61 liegt. Der 
Kopf 59 besitzt weiter eine konische Seite 62, die mit einem 
Blockierelement in Form eines Stifts 63 zusammenwirkt. Letzte- 
rer gleitet in einem Loch 64 senkrecht zum Loch 55 und somit 

20 radial zur Scheibe 31. Wie aus Fig. 1 klar hervorgeht, bedeckt 
einer der Flansche 20 der Klammer 14 die Sicherheitsvorrich- 
tung 54 bis 64 und schiitzt sie so vor einem Zugriff von auBen. 

Das oben beschriebene LenkradschloB arbeitet folgen- 
dermaBen : 

25 Wenn der SchlUssel 26 im SchoB 21 in der Fahrstellung 

steht, wie in Fig. 3 zu sehen, dann wird das Gleitglied 39 
durch das Profil 37 des Nockenabschnitts 33 der Scheibe 31 in 
der Stellung gehalten, die in Fig. 3 und Fig. 4 zu sehen ist. 
Der Bolzen 53 wird aus dem Einschnitt 16 vom Gleitglied 39 

30 herausgezogen, sodafl die Lenkradsaule 13 frei drehen kann. Die 
zylindrische Oberfiache 34 des Nockenabschnitts 33 steht mit 
dem Stift 63 und der konischen Seite 62 des Kopfes 59 (Fig. 5) 
in Eingriff , sodaB die Feder 60 ohne Wirkung bleibt. 

Wird der Schlussel 26 in die Grundstellung (Fig. 3) 

35 gebracht, dann dreht der Schaft 27 des Schlosses 21 zusammen 
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mit dem Schaft 29 und der Scheibe 31 gegen den Uhrzeigersinn 
in die in Fig. 4 gezeigte Stellung. Das Profil 36 des Nocken- 
abschnitts 33 der Scheibe 31 gibt den Ansatz 38 frei, sodaB 
das Gleitglied 39 zusammen mit dem Bolzen 53 aufgrund der 
5 Federn 48 nach oben verschoben wird. Der Bolzen 53 greift in 
den Einschnitt 16 ein und sperrt somit die Lenkradsaule und 
bringt die Vertiefung 54 in Flucht mit dem Kolben 57, wie in 
Fig. 1 zu sehen ist. 

Wenn der Schlussel abgezogen wird, dann bewegt die 

10 Feder 45 die Veriangerung 43 zusammen mit dem Schaft 29 und 
der Scheibe 31 nach rechts. Die Profile 36 und 37 geben den 
Ansatz 38 frei, wahrend die Oberfiache 34 des Abschnitts 33 
mit dem Stift 63 in Eingriff bleibt, wie Fig. 1 zeigt. Urn die 
Lenkradsaule und den Bolzen 53 freizugeben, muB der SchlUssel 

15 26 wieder in das SchloB 21 gesteckt werden, sodaB die Scheibe 
31 nach links rtickt und die Feder 45 komprimiert . 

Wenn der Schlussel 26 in Uhrzeigersinn gedreht wird, 
dann greift das Profil 36 des Nockenabschnitts 33 in den An- 
satz 38 ein und spannt erneut das Gleitglied 39. Dieses bewegt 

20 sich wieder nach unten zusammen mit dem Bolzen 53 und gibt die 
Lenkradsaule 13 frei. Der Endabschnitt 44 der Veriangerung 43 
aktiviert den Schalter 6, um das Armaturenbrett in Betrieb zu 
nehmen. Aus dieser Stellung kann der Schlussel 26 welter zum 
Starten des Motors gedreht werden. Nach dem Starten kehrt der 

25 SchlUssel 26 in die Fahrposition zuriick, die in den Figuren 3 
und 4 zu sehen ist. 

Ubt man Gewalt auf den HohlkOrper 8 aus Oder bricht 
er, wie in Fig. 6 zu sehen ist, nachdem der SchlUssel 26 aus 
dem SchloB herausgezogen worden war (Stellung nach Fig. 1), 

30 dann bewegt sich das ganze SchloB 21 zusammen mit den Schaften 
27 und 29, der Veriangerung 43 und der Scheibe 31 nach rechts, 
sodaB die Oberfiache 34 des Nockenabschnitts 33 den Stift 63 
freigibt (siehe Fig. 6 und 7). 

Daraus folgt, daB die konische Seite 62 des Kopfes 59 

35 uber die Feder 60 den Stift 63 zur Achse der Scheibe 31 hinbe- 
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wegt. Der Kolben 57 dringt in die Vertiefung 54 ein und ver- 
hindert so, daB das Gleitglied 39 wieder geladen wird und die 
LenkradsSule 13 freigegeben wird. Selbst wenn das SchloS 21 
zusammen mit der Scheibe 31 ganz entfernt wird und der Stift 
5 63 aus dem Loch 64 herausgezogen wird, kttnnte der Bolzen 53 
vom Kolben 57 nicht freigegeben werden, wenn man nicht das 
ganze LenkradschloB ausbauen will. 

Die Vorteile des Lenkradschlosses gemaB der vorliegen- 
den Neuerung gehen aus der obigen Beschreibung hervor. Ins- 

10 besondere werden sehr einfache, wirksame Mittel verwendet, um 
eine Freigabe der Lenkradsaule aufgrund einer Manipulation 
Oder Gewaltanwendung zu verhindern. 

Im Rahmen der Neuerung kann die Fuhrung 15 auch ge- 
neigt verlaufen anstatt radial im Verhaitnis zur LenkradsMule 

15 13. Der Bolzen 53 kann um die Achse des Gleitglieds 39 gedreht 
werden, um die Lenkrads3ule 13 noch besser zu sperren. Die 
Scheibe 31 kann so gestaltet sein, dafl sie auch den Stift 63 
bei Anwendung von Gewalt auf das SchloB oder bei einer Entfer- 
nung des Schlosses nach links ohne Beschadigung des Kttrpers 8 

20 freigibt. 
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SCHUTZANSPRUCHE 

1. Kraftfahrzeug-LenkradschloB mit einem KOrper (8), 
in dem ein von einem Schlussel (26) betatigtes SchloB (21) 

5 sitzt, das ein Sperrglied (53) zum Blockieren der LenkradsSule 
(13) steuert, wenn der Schlussel (26) abgezogen 1st, wobei 
dieses Sperrglied (53) sich auf einem Teil (11) dieses KSrpers 
(8 bis 11) in der NShe der LenkradsSule (13) bewegt, dadurch 
gekennzeichnet, dafl dieses Teil (11) eine Sicherheitseinrich- 
10 tung (54 bis 64) aufnimmt, die automatisch dieses Sperrglied 

(53) in der Lenksaule-Sperrposition blockiert, wenn der K6rper 
(8 bis 11) verwunden wird Oder bricht Oder wenn das SchloB 
(21) entfernt wird, 

2. LenkradschloB nach Anspruch 1, in dem dieses Sperr- 
15 glied (53) sich bezuglich der LenkradsSule (13) verschiebt, urn 

in einen Einschnitt (16) der Lenksaule einzugreifen, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Sicherheitseinrichtung (54 bis 64) ein 
Federelement (56) aufweist, das von einer Feder (60) in eine 
Vertiefung (54) in dem Sperrglied (53) hineingedrUckt wird, 
20 wenn das Sperrglied (53) sich in dem Einschnitt (16) befindet. 

3. LenkradschloB nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Federelement (56) normalerweise gegen die Wirkung 
der Feder (60) durch ein Sperrelement (63) blockiert 1st, das 
von dem SchloB (21) gesteuert wird. 

25 4. LenkradschloB nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 

net, dafl das Teil (11) starr ist und einem Versuch einer Ver- 
windung Oder eines Bruchs widerstehen kann, wobei das Sperr- 
element aus einem Stift (63) besteht, der in einem Sitz (64) 
in dem starren Teil (11) gleitet # und daB das SchloB (21) in 

30 einem Hohlbereich (8) des Ktirpers (8 bis 11) angeordnet ist- 

5. LenkradschloB nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
net, daB das starre Teil aus einem Metal lblock Oder einem 
Metal legierungsblock (11) besteht und der Hohlbereich (8) aus 
Kunststoff ist- 

35 6- LenkradschloB nach Anspruch 4 Oder 5, dadurch ge- 
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kennzeichnet, daB das Federelement (56) einen Kolben (57) 
aufweist, der in einer Fuhrung (58) in dem starren Teil (11) 
senkrecht zum Stift (63) gleitet, und daB das Federelement 
(56) eine Nockenoberf lache (62) aufweist, die auf den Stift 
5 (63) einwirkt. 

7. LenkradschloB nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Nockenoberf 1 ache aus der konischen Seite (62) des 
Kopfes (59) des Federelements (56) besteht und daB der Kopf 
(59) weiter eine flache Seite hat, auf die eine Feder (60) 
10 drtickt. 

8- LenkradschloB nach einem der Anspruche 3 bis 7, in 
dem das Sperrglied (53) und ein Gleitglied (39) ein Bauteil 
bilden, wobei das Gleitglied sich elastisch bewegt, um das 
Sperrglied (53) in den Einschnitt (16) hineinzudrUcken, und 
15 wobei das Sperrglied (53) durch eine Nocke (33) wieder geladen 
wird, die vom Ztindschliissel (26) gedreht wird, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrelement (63) normalerweise durch eine 
Oberf lache (34) der Nocke (33) blockiert wird. 

9. LenkradschloB nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
20 net, daB das Sperrglied (53) und das Gleitglied (39) im we- 

sentlichen senkrecht zur Achse des Schlosses (21) beweglich 
sind und daB die Oberfiache (34) zylindrisch ist und sich Uber 
einen vorgegebenen Winkelbereich der Nocke (33) erstreckt. 

10. LenkradschloB nach Anspruch 9, in dem die Nocke 
25 (33) axial in eine erste Stellung beim Abziehen des ZUnd- 

schlUssels (26) gelangt, dadurch gekennzeichnet , daB die 
axiale Abmessung der Nocke (33) so gewahlt ist, dafl sie mit 
dem Stift (63) in der ersten Stellung in Eingriff bleibt und 
diesen Stift (63) freigibt, wenn die Nocke mit Gewalt in eine 
30 zweite Stellung gebracht wird. 

11. LenkradschloB nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Lenkradsaule (13) in 
einer Manschette (10) dreht, die mittels einer Klammer (14) 
mit dem Kftrper (8, 11) verbunden ist, wobei diese Klammer 

35 einen Bereich zum Schutz der Sicherheitseinrichtung (54 bis 
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64) besitzt. 
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